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Biedrība „Latvijas ceļu būvētājs” (turpmāk tekstā – LCB) ir iepazinusies ar Nacionālā attīstības plāna (turpmāk tekstā - NAP) 2021.– 2027. gadam 1. redakciju un konstatē, ka sagatavotais NAP projekts savā attieksmē pret ceļiem un tiltiem nav pēctecīgs spēkā esošajam NAP, tā projektā ir skaidri saskatāma  vēlme pieskaņoties                  šobrīd  Eiropas Komisijas (turpmāk – EK) ierēdņu definētajām prioritātēm, nevis mēģināt tās ietekmēt pamatojoties uz faktisko ceļu stāvokli Latvijā.
LCB konstatē, ka tā vietā, lai novērtētu kopējo valstij, pašvaldībām un privātpersonām piederošo ceļu un tiltu infrastruktūras ilgtspējību Latvijā,  dokuments ir piesātināts ar neko neraksturojošiem uzskaitījumiem. Par  rezultātiem NAP 2014.-2020.g. izpildē galveno, reģionālo un vietējo ceļu stāvokli,  dokumenta autori klusē apzināti slēpjot no likumdevēja un sabiedrības informāciju par ceļu infrastruktūras patieso stāvokli un tā nopietnību.
Topošā NAP autori ignorē, piemēram, Saeimas un valdības EK iesniegto  Autoceļu sakārtošanas programmu (turpmāk tekstā ASP), pret kuras izpildi 
Eiropas Savienība (turpmāk – ES) atbalstīja ceļu un tiltu būvniecību šai NAP periodā. To, kā šī ASP  ir izpildīta, liecina zemāk esošā tabula:

	Valsts autoceļu sakārtošanas programma

	

	 
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	Kopā

	milj. EUR

	2013. gadā MK apstiprinātais, programmai plānotais valsts pamatbudžeta finansējums
	114.5
	184.5
	230.8
	247.2
	254.4
	232.0
	253.7
	1517.4

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Valsts pamatbudžeta faktiskais finansējums 
	54.3
	82.4
	85.8
	99.2
	108.9
	111.4
	126.8
	662.3

	Starpība starp plānoto un faktisko pamatbudžeta finansējumu
	60.2
	102.1
	145.1
	148.1
	145.4
	120.6
	133.5
	855.1

	Ceļiem neiedotais Valsts budžeta finansējums % pret plānoto
	53%
	55%
	63%
	60%
	57%
	52%
	53%
	56%


LCB atgādina, ka Saeimā apstiprinātajā, spēkā esošajā NAP, mūsuprāt, ļoti veiksmīgi tika definēts sasniedzamais rezultāts ceļu jomā, ko jaunā NAP autori ir papūlējušies aizmirst. Tas ir šāds:
 „[55] 2020.gadā Latvijā ir pārdomāta un attīstīta ceļu infrastruktūra, kvalitatīvi ceļi savieno nacionālas un reģionālas nozīmes attīstības centrus, kuros koncentrēta ražošana un pakalpojumi. Pateicoties mērķtiecīgām investīcijām, reģionālajos attīstības centros ir radītas jaunas darba vietas un daudzi Latvijas iedzīvotāji izvēlas dzīvot reģionu centriem tuvējās teritorijās.” 
Jaunajā NAP 2021 - 2027  ceļu infrastruktūras ilgtspēja vispār netiek pieminēta, varam tikai minēt kā un vai dokumenta autori vispār plāno visā valsts teritorijā nodrošināt brīvu pakalpojumu un  vienmērīgu cilvēku mobilitāti, ja ir zināms, ka kopš 2008. gada ceļu finansēšana no valsts budžeta notiek pēc pārpalikuma principa? Toties braucot pa sliktiem un nesakārtotiem ceļiem Latvijas tautsaimniecība ik gadus zaudē ievērojamas summas (Satiksmes ministrijas dati - 2018.g. 1,112 miljardus EUR), kas ir vairāk nekā ikgadējais valsts finansējums izglītībai vai veselības aprūpei. Taču par to ne vārda. 
Līdzīga attieksme ir sadaļā, kur NAP autori runā par CO2 emisiju samazināšanu. EK mērķus, pēc ekspertu vērtējuma, Latvija viegli varētu sasniegt, ja sakārtojot ceļus, likvidētu ievērojamo papildus degvielas patēriņu, kas rodas braucot ar pazeminātiem pārnesumiem pa kritiskā stāvoklī esošiem ceļiem.
Aizmirstot ceļu sakārtošanu, kam, mūsuprāt,  jābūt pamatam, lai sekmīgi realizētu  Administratīvi teritoriālo reformu, Izglītības reformu, Veselības aprūpes sistēmas reformu u.c., NAP autoriem sev būtu jāatbild uz jautājumu: Vai uzskaitītās reformas būs veiksmīgas bez ceļu tīkla sakārtošanas? 
Kāpēc NAP autori neanalizē, piemēram, Saeimas uzdevumu izpildi Valdībai ? Tik lielā mērā, ka nevienu neinteresē ne Nacionālās attīstības plāna, ne Transporta attīstības pamatnostādņu, ne likuma “Par autoceļiem” noteikto uzdevumu izpildei? Pat aizmirstot to, kas tika solīts  Eiropas Komisijai  finansējuma saņemšanai 2014.-2020. gadu plānošanas periodam.
Biedrība LCB ir satraukta par sagatavotā dokumenta kvalitāti un uzskata, ka esošajā konfigurācijā NAP projekts pirms izskatīšanas LR Saeimā un valdībā  ir precizējams un papildināms.
Biedrība „Latvijas ceļu būvētājs” ir gatava piedalīties visās debatēs par izskatāmo dokumentu un sniegt atbildes uz visiem komisiju jautājumiem, tostarp pieaicinot arī savus biedrus, kuri varētu sniegt detalizētus izklāstus par iespējamajām sekām, ja ceļu un tiltu infrastruktūras attīstība topošajā NAP projektā netiks precizēta.
Patiesā cieņā,

Biedrības “Latvijas Ceļu būvētājs”

Valdes priekšsēdētājs 
Andris Bērziņš
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